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Aktuelle Lage

Sicherstellung einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur
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Aktuelle Lage

Netzlange [km]

Bruttoanlage-

Investitionsbedarf*

vermogen* [Mrd. €] [Mrd. € p.a.]
Bundesautobahnen (BAB) 12.900 ~ 184 ~ 8,4
Bundesstralen (BS) 39.700 ~ 187 ~ 8,5

m  Allgemeine Lkw-Maut (> 7,5 t) auf BAB sowie
autobahnahnliche BS (stand 2015]
m  Mauthoéhe abhangig von
O Fahrleistung
O Zahl der Achsen und Emissionsklasse
m  Zweckbindung des Mautaufkommens fiir
O BundesfernstraBenbau
O Betrieb des Systems
O Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
®m  Mautaufkommen steht dem Bund zu, Einnahmen
und Ausgaben werden im Bundeshaushalt
dargestellt und von der VIFG bewirtschaftet

Mio. €

5E+09

4,5E+00

4E+09

3,5E:00

3E+09

2,5E+00

2E+09

1,5E+08

1E+09

500000000

0

*auf Basis des Wegekostengutachtens

Mauteinnahmen vs. Mautausgaben

= Geplante

Mauteinnahmen

Verfugbare
Mauteinnahmen

——Ist-Einnahmen
aus Lkw-Maut

2005 2006

Datenquellen: BMVL, VIFG

Ausgaben fiir Bundesverkehrswege

2007 2008

Ausgaben fiir Harmonisierung

2009 2010 2011 2012 2013 2014

© VIFG, Bertin

2015

[VIFG 2013, Wegekostengutachten 2013-2017, Verkehr in Zahlen 2016/2017]
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Aktuelle Lage

Entwicklung des Verkehrssystems Deutschland

Abnutzung der StraRe erfolgt im Wesentlichen durch den
StraRengliterverkehr (,Vierte-Potenz-Gesetz®)
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Defizit 7,2 Mrd. € p.a.
(Analysejahr 2012) [Daehre 2012]

\“) Steigende Belastung vs. Zunehmender Substanzverzehr .“’.
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Kommission ,Zukunft der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung®

Defizitermittlung durch die ,Daehre-Kommission“ (2012)

Nachhol-
Erhaltung bedarf Summe
Jahrliches Defizit fur Erhalt und
StraRe 1,55 1,0 2,55 Betrieb:
- Bund 0,8 0,5 1,3 4,55 Mrd. € (davon
- land e Lo 0,75 0,8 Mrd. BundesfernstralRen)
- Kreis 0,3 0,2 0,5
Schiene 1,2 0,2 1,4 +
davon Nachholbedarf: Uber 15 Jahre
— Bund incl.
Bundiincl. SENV 10 0,2 1,2 jahrl. 2,65 Mrd. € (davon
- NE-Bahnen 0,2 k.A. 0,2
Hacser 05 - T 0,5 Mrd. € BundesfernstralRen)
Gem.str./OSPV 1.3 1.45 275
+ zusatzlich erforderlich
et 0,95 12 2.15 NFin;nzieran fUrBC\l,vaP—Zund
555 e 06 eubauprojekte ( 030)
4,55 2,65 | 7,2 Mrd. € p.a. (Dachre 2012]
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Aktuelle Lage

Reaktion auf den steigenden Substanzverlust

m Kritik am Zustand der
Verkehrsinfrastruktur und
Investitionszuriickhaltung
zeigt Wirkung

m Zwei Investitionsprogramme
des Bundes im Umfang von
15 Mrd. € tragen zur
Investitionswende bei

= Allerdings muss die noch
bestehende Investitionslicke
im Bereich der
BundesfernstralRen weiter
geschlossen werden

b Nutzerfinanzierung

Investitionslinie Verkehr [in Mrd. €]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Gesamt B BundesfernstralRen

Bundesschienennetz Bundeswasserstrallen

[Verkehrsinvestitionsberichte (BMVI); Bauindustrie 2017]
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Kommission ,Zukunft der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung®

Verkehrstragerbezogene Finanzierungsinstrumente der ,Daehre-Kommission®

3 Allgemeine Erhéhung der
| Haushaltsmittel im Bundes- und
den Landeshaus-halten

Allgemeine Erhéhung der

; Allgemeine Erh6hungder
usweitung der Lkw-Maut auf ale Haushaltsmittel fiir den . Haushaltsmittel fiir den Bereich
Lastenklassen > 3,5t zGG kommunalen Bereich

Schiene

Allgemeine Erh6hung der
Haushaltsmittel fiir den Bereich
Wasserstralle
ErhGhung der Zuweisung fiir die
Leistungs- und Finanzierungs-

vereinbarung (LuFV)

Erhdhung der Zuweisung fiir die
. Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung (LuFV)

‘ 1 Nahverkehrsabgabe fiir OPNV-

Erhhung des Anteils aus der Infrastruktur

Mineralblsteuer

Ausweitung des Streckennetzes
der Lkw-Maut

Verwendung der Festdividende
an den Bund fiir die
Verkehrsinfrastruktur

(. 1 Einfiihrung einer City-Maut-

Bundesregelung

Gebiihren fiir die Benutzung v. ~
: FlieBgewdssern im kommerziellen

lihrung einer Maut fiir Busse Verkehr

Ausweitung kommunaler
= @ Einfiihrung einer Infrastruk., Erhebungsformen
Erhdhung der Kfz-Steuer b . : :

abgabe (zeitabhidngige Pkw-

Erhéhung der Eigenmittel
der DB AG

. Mitfinanzierung durch andere
Nutzer

®
o
. Erhdhung der Mineraldlsteuer
o

Vignette)

Kommunaler Bereich

Zuweisungvon Finanzmitteln

. mittels einer LuFV fiir NE-Bahnen ‘ ] Bateligues iadirektar Nitzar

% Einfilhrung einer Infrastruktu:- NutznieRer

¥ Erh6hung des derzeitig giiltigen

abgabe (entfernungsabhangige
_ Phkw-Maut)

Lkw-Maut-Satzes

Schiene Wasserstrale
Bundes-, Landes-/StaatsstralRen

» Instrumentenkasten enthalten sowohl steuer- als auch nutzerbezogene
Instrumente

Hohes Deckungspotential vor allem bei der Ausweitung der

zweckgebundenen, verursachungsgerechtenqutzerfinanzierung>

Bericht online abrufbar: Daehre-Kommission: ,Zukunft der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung” ,
siehe auch Bodewig-Kommission: ,Nachhaltige Verkehrsinfrastrukturfinanzierung”

[Daehre 2012]
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http://www.vifg.de/_downloads/service/Bericht-Daehre-Zukunft-VIF-Dez-2012.pdf
http://www.vifg.de/_downloads/service/Bericht_Bodewig-Kommission_13-10-02.pdf

Kommission ,Zukunft der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung®

Einnahmen

I

Auswahl an méglichen Finanzierungsvarianten am
Beispiel des Verkehrstragers StraRe

\
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=
Untersuchungs-
szenarien flr
Ziel Indikatormodell
’ 7 Al ung

alle Stralen

Erhithung Erhihung

des

= Komplettausweitung

Verkehrs erkehrs- Ausweitung TR
haushalts aushalts i Busse Lkw-Maut
Iweck- Ausweilung
bindung auf alle + f
allgemein des Anteils Bundes . .
aus der straen ™ |* Einflihrung Fernbus-
Mineralol- m
steuer M aut MAUT
I
—
Ausweitung
I O | |stenkiassen = = |Infrastrukturabgabe
Erhishung ; (zeitabhangige Pkw-
Maut-Satz i .
: Vignette
g ) MAUT
I
*dariber hinaus sind w.a. weitere Instrumente, wie 2.B. die Erhdhung der Mineralil- oder R Fuer denkbar Rechtsanspruch: ety
Bund
rushtzlich
Lndeemmunen [Daehre 2012]
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VLV-INDIKATORMODELL
- VLVI -

[shutterstock.com]
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Entstehung Indikatormodell

Bericht der Kommission

Guterverkehr g2
Wassergtraﬂeé Modal Split &
(=] 5 KPIE)2 Verkehrs-
Anlagevermagen icti
e logistik
Cockpit produkt

= Netzdichte Frozess
SVLVI-
= Indikator

Ausbau =  Sanlerung Zustand Qualitat

Tonne = Innovation Trends (&)

schiene LOQistik ;

rssystem

»Zukunft der Verkehrs-
infrastrukturfinanzierung”

keh

szenarienvergleich §
erkehrsinfrastrukt

Lang-Lkw
Guterver

OTTO-VON-GUERICKE-

UNIVERSITAT
MAGDEBURG

Vorsitzender der Kommission e

Karl-Heinz Daehre Entwicklung eines Vorgehensmodells

zur Untersuchung
multidimensionaler Einflisse
auf Giiterverkehrssysteme
Dezember 2012

u Institut fiir
MAGDEBURG Logistik und Materialflusstechnik

2011-2012 2012-2016
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Motivation Indikatormodell

Erhohung der Investitionen fur die Verkehrsinfrastruktur
00 Erhalt und Sanierung
0 Aus- und Neubau

m) Finanzierungsinstrumente

Reduzierung der Verkehrsbelastung
0 Verkehrsflussoptimierung
0 Senkung der Guterverkehrsleistung

» Technologische Zukunftskonzepte

Wie kann eine Entscheidung zur Auswahl geeigneter
Lésungsansdtze methodisch unterstiitzt werden?

Prof. Torsten R. Boger
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Motivation Indikatormodell

... Uberwiegend ... hoher Erhebungs- und ... Fokussierung auf
Vergangenheitsanalysen Analyseaufwand Einzelwirkungen

- ﬁ N
... zur Analyse

Entwicklung eines Indikatormodells o
verkehrslogistischer

s B2 Q[(55 |(srs |l | RS Zusammenhinge

... zum Vergleich

. . . verkehrsokonomischer und
m Ganzheitliche Sichtweise technologischer

Zukunftsszenarien

. . /
m Komplexitatsreduktion  ufbauend auf
bestehende Daten
m Wirkungsabschatzung (Indikator) _ und Verfahren )
» Verkehrslogistischer Vergleichsindikator (VLVI)
Instrument zur Entscheidungsunterstiitzung
13 I
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Ablauf Indikatormodell

Multidimensionale
Einflisse

C Y ¥

Qerkehrssystem Deutschlany

Anwendung der
Vorgehensmodells

" A a@

Einschatzung fir
Guterverkehrsszenarien

4 )

k Kennzahlensysteme /

Fman2|erungsmstrumente

Technologische Zuku nftskonzepte

k Szenarienvergleich /

000

[Flaticon]
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Vorgehensschritte Indikatormodell =2 Q (505 ][5 | wle

nl

wl

l. Systemabgrenzung

CD\ II. Systemanalyse

lll. Szenarienkonzeption ]

5, &S, | IV. Szenarienberechnung

=|e | V. Szenarienvergleich ]

m Spezifikationen

m Erarbeitung von
Kennzahlensystemen

m Anwendung anhand
von
Falluntersuchungen

\
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Vorgehensschritt 1) Systemabgrenzung [ [505 ][ 5125 || wle

Betrachtet wird das Als Grundlage dienen die Betrachtungshorizont
Guterverkehrssystem allgemeinen Ziele des
Deutschland Bundesverkehrswegeplans imvi 2016

9 X

Substanzerhalt und -
modernisierung

% .
% Analysejahr: 2016
©

A =

Kostensenkungen
Q Schiene
-~ Erhéhung
yu @ Anbindungsqualitit
Binnenwasser- =y i -
i strafe e Verkehrsflussverbesserung Prognosejahr: 2025
L

ﬁﬁ Emissionsminderungen

[Flaticon]
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Vorgehensschritt 2) Systemanalyse =2 Q5 |[sas | wla

g O X

&) )

Relevanzanalyse Datentabellen Einflussanalyse

Kennzahlen aus einschlagigen Statistiken

e Q?é@ 5__%@

Kennzahlensystem je Verkehrstrager

[Flaticon]
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ANWENDUNGSBEISPIELE
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Vorgehensschritt 3) Szenarienkonzeption

nl

=2 Q [505 |[ 5125 | wla

A

Komplettausweitung Lkw-Maut i

(Finanzierungsinstrument |)

m  Ausweitung der Lkw-Maut auf
Lastenklassen > 3,5 Tonnen zGG

m Streckennetz: Gesamtes StraRennetz

m  Verkehrsverlagerungswirkungen:
0 Ohne
O 11% Zunahme auf der Schiene [t]

[BMVI 2015; Daehre 2012; Transcare 2006]

Einfihrung Infrastrukturabgabe MAUT
Fi [ inst tll —
(Finanzierungsinstrument lIl) <

Einflhrung einer zeitabhdngigen Vignette
fur Kfz < 3,5 Tonnen zGG

Bertuicksichtigung in Deutschland zugelassener und
gebietsfremder Pkw, Kfz-Steuerentlastungen,
Einfihrungskosten

@-Unterdeckung bei -123 Mio. € (laufender Betrieb
2019-23)

[Daehre 2012; BMVI 2017; Ratzenberger 2017]

|

Einfihrung einer Maut fiir Fernbusse /. - | Flachendeckende Einfiihrung Lang-Lkw

(Finanzierungsinstrument Ill) — | (Technologisches Zukunftsszenario)

m Einbeziehung von Bussen | = Volumenorientierte Variante m
(OPNV ausgenommen) in die Erhebung von | (40/44 Tonnen zGG, max. 150m3, 25,25m)
StraRenbenutzungsgebihren | = Zwischen 2,6-6,9 % Verlagerungspotential an

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ [ Grundgesamtheit der Lkw-Fahrleistung [km]

= Erwartete Mehreinnahmen: e

O ca. 100 Mio. € bei einem Mautsatz von | = Verkehrsverlagerungswirkungen:
10,9 Cent/km | 0 Ohne

0 ca. 373 Mio. € bei zusdtzlicher Ausweitung auf 0 7,6% Nachfrageriickgang auf der Schiene [tkm]
gesamtes StraRennetz |

[Daehre 2012; Mitusch/Gipp 2015] [BASt 2016, Sonntag/Liedtke 2015, VDA 2006]
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Vorgehensschritt 3) Szenarienkonzeption =2 Q [55 |[si5 ][ e

Flachendeckende Einfiihrung Lang-Lkw
m (Technologisches Zukunftsszenario)

Transportvolumen [3][4] %
=B\ =

StraRenqualitat [3]

Komplettausweitung Lkw—-Maut / waut
(Finanzierungsinstrument |) )

Transportvolumen [1][2]

A~

9,

Bruttoanlagevermaogen [1]

=
=

Nettoanlagevermogen [1]

@ tagliche
Verkehrsstarke [3]

-----

-----

Mittlere

|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
I
I
I
I
|
I
|
I
|
I
|
' Transportweite [3]

!

[1]: Daehre 2012; [2]: Transcare 2006] Be rechnungssystematik [1]:BASt 2016; [4]: Sonntag/Liedtke 2015]
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Vorgehensschritt 4) Szenarienberechnung

=y I

Komplettausweitung Lkw-Maut
(Finanzierungsinstrument I)

Ablauf Berechnungssystematik

Anzahl der Kennzahlen

5 Kennzahl, Kennzahl,
Prognose A% Szenario Prognose A% Szenario
Transportvolumen /A\ Transportvolumen Q
- 3536,7 Mio. t 32063 Mi0.t < [\ B -367,1 mio.t = 405,7 Mio. t
=-1,14% =+11,0 % [1][2]
A -40,4 Mio. t A +40,4 Mio. t
X
Gewichtung
>
“Verkehrstragerindikatoren®
(StraRe, Schiene, Binnenwasserstrale)
X
Modal Split
>
Verkehrslogistischer Vergleichsindikator
(“VLV-Indikator®)

[1]: Daehre 2012];[2]:Transcare 2006]
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Vorgehensschritte 5) Szenarienvergleich

=N EED

|

Komplettausweitung Lkw-Maut / waut

(Finanzierungsinstrument |) )
Szenario:
Verlagerungseffekte
zur Schiene

Verkehrstragermd|katoren

A E @&

|
|
|
|
+8,22 -10,16 +0,00 : +0,46
|
|
I

» o
' * ModaI—Spllt—Antelle

~ :

= Gesamtindikatoren

ohne mit Verkehrsverlagerungswirkungen

Flachendeckende Einfilhrung Lang-Lkw

Technologlsches Zukunftsszenario)

Szenario:
Verlagerungseffekte
zur Stralle
l’ A Y m
+6,80 +0,00

O

mit ohne
[Flaticon]
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Zusammenfassung und Erkenntnisgewinn

= Wirkungsabschatzung politischer und technologischer Entwicklungen fiir Giter- und

Personenverkehr @

= Multimodale Einflussanalysen /AE
= Erfassung qualitativer und quantitativer Auswirkungen ?,O

= Zusammenfassung unterschiedlicher Expertenmeinungen in Szenarien %

u*@f%?

= Anpassung des Betrachtungsraums auf = Integrative Verkehrs- und
Region/Bundeslandebene Energienetzplanung (E-Mobility)

= Einfache Vergleichbarkeit |F=

Zukinftige Einsatzpotentiale
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